NORM fiir Druckrohrnetze und das Kanalnetz Marz 2024

Berli WN/Rgbl.
<£;j f}ﬂé?fé}bemebe Endgiiltige StraBenwiederherstellung { 6g

1 Anwendungsbereich

Diese Norm gilt fur die endglltige Wiederherstellung von StraBenbefestigungen liber Baugruben
und Graben (Plombengeschaft; Handeinbau).

Fir die endgililtige Strafenwiederherstellung sind Eignungskriterien zu erfiillen. Details zu den
straBenwiederherstellungsbezogenen Eignungskriterien sind in den Vergabeunterlagen, Anlage
,Eignungskriterien fiir die endgiiltige StraRenwiederherstellung” enthalten.

2 Anderungen
Gegeniiber WN/Rgbl. 16-1:2019-04 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Nummer der Norm in WN/Rgbl. 16 statt 16-1 gedndert;

b) Die Verwendung des Formulars V18090 in Abschnitt 5.1, Seite 4 aufgenommen;

c) Die Darstellung des Formulars V18090 als Anlage zu dieser Norm wurde entfernt, da das
jeweils aktuelle Formular in der Formulardatenbank der Berliner Wasserbetriebe vorhanden
ist.

3 Friithere Ausgaben
WN/ Rgbl. 16-1: 2007-03, 2011-03, 2015-03, 2018-07, 2019-04

4 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind
far die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug
genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

DIN 1045-2, Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Teil 2: Beton; Festlegung,
Eigenschaften, Herstellung und Konformitét; Anwendungsregeln zu DIN EN 206-1

DIN EN 206, Beton - Festlegung, Eigenschaften, Herstellung und Konformitdt

DIN EN 10025-1, Warmgewalzte Erzeugnisse aus Baustdhlen; Teil 1: Allgemeine technische
Lieferbedingungen

DIN EN 10025-2, Warmgewalzte Erzeugnisse aus Baustdhlen; Teil 2: Technische Lieferbedingungen
fiir unlegierte Baustdhle

DIN EN 10060, Warmgewalzte Rundstdbe aus Stahl; Mafle, Formtoleranzen und Grenzabmafle

Amtsblatt Berlin vom 15.08.2014
ABI Nr. 34, Seite ab 1558, Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner Stralengesetzes fir
Aufgrabungen in Verkehrsflachen vom 23.07.2014

BMVBS Nr. 12/2006, Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung — Allgemeines
Rundschreiben Stralenbau — Vermeidung von Schaden an Fahrbahndecken aus Beton in Folge von
Alkali-Kieselsdure-Reaktion (AKR)

Gesamtumfang 25 Seiten

Berliner Wasserbetriebe

Fur diese Norm behalten wir uns alle Rechte vor.
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M DBT (FGSV 827), Merkblatt fiir Drinbetontragschichten

M BEB (FGSV 823/R2), Merkblatt fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsfldchen aus Beton

M VV (FGSV 947), Merkblatt fiir versickerungsféhige Verkehrsflichen

RStO 2012 (FGSV 499/R1), Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflichen

TL Beton-StB 07 (FGSV 891/R1), Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe und Baustoffgemische
fuir Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton

TL Fug-StB 01 (FGSV 897/2), Technische Lieferbedingungen fiir Fugenfiillstoffe in Verkehrsfliichen

TL Pflaster-StB 06/15 (FGSV 643), Technische Lieferbedingungen fiir Bauprodukte zur Herstellung von
Pflasterdecken, Plattenbeléigen und Einfassungen

TL SoB-StB 07 (FGSV 697), Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische und Bdéden zur
Herstellung von Schichten ohne Bindemittel im StrafSenbau

TP BF-StB (FGSV 591), Technische Priifvorschriften fiir Boden und Fels im StrafSenbau

ZTV A-StB 12 (FGSV 976/R1), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Aufgrabungen in Verkehrsfldchen

Weitere begleitende Unterlagen (Unterlagen, die nicht im Text dieser Norm aufgefiihrt sind.)

Amtsblatt Berlin vom 11.04.2008

ABI Nr. 17 S. 905, Giiteliberwachte Lieferwerke von Mineralstoffen, gebrauchten Baustoffen und
industriellen Nebenprodukten sowie gliteiiberwachte Asphaltmischwerke fiir den StrafSenbau im Land
Berlin

Amtsblatt Berlin vom 27.01.2012

ABI Nr. 4 S. 135, Anerkennung von Priifstellen fiir Baustoffe und Baustoffgemische im Strafsenbau -
Beféhigung von Priifstellen zur Durchfiihrung von Erdstoffpriifungen im Strafsenbau in den Ldndern
Berlin und Brandenburg

M SNAR 98 (FGSV 747), Merkblatt fiir Schichtenverbund, Néhte, Anschliisse und Randausbildung von
Verkehrs-fléchen aus Asphalt

M VAS 99 (FGSV 371), Merkblatt iiber Rahmenbedingungen fiir erforderliche Fachkenntnisse zur
Verkehrssicherung von Arbeitsstellen an Strafien

RAP-Stra 10 (FGSV 916/R1), Richtlinien fiir Anerkennung von Priifstellen fiir Baustoffe und
Baustoffgemische im Strafienbau

RMS-1 (FGSV 330/1), Richtlinien fir die Markierung von StraBen — Teil 1: Abmessungen und
geometrische Anordnung von Markierungszeichen

RSA 95 (FGSV 370), Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafien; erganzt durch den
Einflhrungserlass der Senatsverwaltung fiir Bauen, Wohnen und Verkehr XII D 121 vom 31.08.1998
mit den Regelpldnen BO/1-7

RuA-StB 01 (FGSV 642), Richtlinien fiir die umweltvertrégliche Anwendung von industriellen
Nebenprodukten und Recycling-Baustoffen im Strafsenbau

RuVA-StB 01/05 (FGSV 795), Richtlinien fiir die umweltvertrégliche Verwertung von Ausbaustoffen mit
teer-/ pechtypischen Bestandteilen sowie die Verwertung von Ausbauasphalt im StrafSienbau
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TL Asphalt-StB 13 (FGSV 797/R1), Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltmischgut fiir den Bau von
Verkehrsfldchenbefestigungen

TL M 06 (FGSV 375), Technische Lieferbedingungen fiir Markierungsmaterialien

TP D-StB 89 (FGSV 974), Technische Priifvorschriften zu Bestimmung der Dicken von Oberbau-
schichten im Strafsenbau

ZTV Asphalt-StB 13 (FGSV 799/R1), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
den Bau von Verkehrsfldchenbefestigungen aus Asphalt

ZTV BEB-StB 02 (FGSV 898/1), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die
bauliche Erhaltung von Verkehrsfldchen - Betonbauweisen

ZTV Beton-StB 07 (FGSV 899/R1), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton

ZTV E-StB 09 (FGSV 599/R1), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Erdarbeiten im StrafSenbau

ZTV Fug-StB 01 (FGSV 897/1), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Fugen
in Verkehrsfléchen

ZTV M 2013 (FGSV 341/R1), Zusdtzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fiir Markierungen auf
Strafsen

ZTV Pflaster-StB 06 (FGSV 699), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Her-
stellung von Pflasterdecken, Plattenbeldgen und Einfassungen

ZTV-SA 01 (FGSV 369), Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an Straf3en



5 Anforderungen
5.1 Aufbrechen und endgiiltiges Wiederherstellen der StraBenbefestigungen

AufmaR und Abrechnung getrennt nach Arten und Dicken nach m?

Aufbruch Leitungsbauer Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung

Beim Herstellen der Leitungsgruben und Graben (Rohrgraben) dirfen, Vor dem endgiiltigen Wiederherstellen ist die Strallenbefestigung in

wenn in der Leistungsbeschreibung nichts anderes vorgeschrieben ist, Breiten, wie nachfolgend aufgefiihrt, aufzunehmen.

die nachfolgend aufgefiihrten Aufbruchbreiten nicht tGberschritten

werden.

Aufbruchbreite = Aushubbreite zuzliglich eines Randstreifens auf jeder Wiederherstellungsbreite unter Beriicksichtigung der gelockerten

Seite. Randzonen = Aushubbreite plus Randstreifen zuzlglich eines Rand-
streifens auf jeder Seite.

Die endgiltige Wiederherstellung der StraBenbefestigungen erfolgt in der Regel nach den Regeln der ZTV A-StB 12 in Abstimmung mit dem Straflenbau-
lasttrager.

Der Reststreifen ist der Teil der gebundenen Verkehrsflachenbefestigung zwischen dem zuriickgenommenen Rand einer Aufgrabung und dem Rand der
Befestigung bzw. der nachstgelegenen Fuge oder Naht oder dem Rand bzw. der Innenkante der Randeinfassung.

Der Mindestabstand zwischen BauteilaufRenkante (Schieber, AV, Hydrantenkappe, Aufsatz, Abdeckung 0.3.) und Schnitt- bzw. Aufbruchkante fir endgiltigen
Deckenschluss bei der Herstellung ungebundener Tragschichten betragt 0,70 m.

Miussen die vorgenannten oder die in der Leistungsbeschreibung angegebenen Breiten wegen der ortlichen Verhaltnisse oder aus technischen Griinden
Uberschritten werden, so hat der Auftragnehmer nur dann Anspruch auf Vergltung entsprechend gréRerer Breiten, wenn die Bauleitung der Berliner
Wasserbetriebe unverziiglich in Kenntnis gesetzt wurde und diese grofReren Breiten anerkannt hat.

Samtliche Befestigungen sind eben an die vorhandene StraRendecke anzuschlieBen. Die Befestigungen sind so auszufiihren, dass die Quer- und Langsprofile
erhalten bleiben. Vor dem Anzeichnen der Riickschnitte ist die Fahrbahn abzulatten.

Vor Ausfiihrung der StraBenbauarbeiten ist der Tragfahigkeitsnachweis des Planums mittels dynamischem Plattendruckversuch (Fallplatte) auszufiihren. Die
Verdichtung ist pro Plombe bzw. im Rohrgrabenbereich je angefangene 20 m nachzuweisen. Die Ergebnisse sind der Bauleitung der Berliner Wasserbetriebe
umgehend zur Verfligung zu stellen.

Die Materialien sind in der Materialliste (siehe Anlage 2a) festgelegt.

Die Eigenliberwachung ist auf dem Formular Nr. V18090 der Berliner Wasserbetriebe zu dokumentieren.
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Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Asphalt

Aufbruch Leitungsbauer D — :: — Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung
Il
Das Schneiden der Fugen in bituminéses Material !
durch den Leitungsbauer hat so tief zu erfolgen, dassii
beim Aufbrechen die auRerhalb der Aufbruchstelle  !!
liegen bleibende Schicht nicht angelliftet wird. Flr diei i <4+— Schnittkante Leitungsbauer
Abrechnung der Schnitttiefe gilt 2/3 der Stérke der : :
gebundenen Befestigung i

0,10 m ! 0,20 m

il

Planum

_————a

N 1 N
| Fovasen] 7
/

*) Deck- und Binderschichten einschlielRlich der Tragschichten (auch der Frostschutzschicht)

Bild 1 — Oberbau mit Asphalt

Schnitte mussen fir die endgiltige Fahrbahnwiederherstellung Uber die gesamte Dicke der
gebundenen Deck-, Binder- und Tragschichten durchgefihrt werden.

Verbleibt ein Reststreifen neben den zuriickgenommenen gebundenen Schichten, bei Schnitttiefen
bis 0,12 m, von weniger als 0,70 m bzw. bei Schnitttiefen > 0,12 m bis 0,32 m von weniger als 1,0 m
Breite bzw. bei Schnitttiefen gréBer 0,32 m bis 0,48 m von weniger als 1,10 m Breite zum Bord, so ist
dieser ebenfalls aufzunehmen.

Sollte zwischenzeitlich der Einbau eines provisorischen Deckenschlusses erforderlich sein, sind nur
Reststreifen neben den zuriickgenommenen gebundenen Schichten von weniger als 0,35 m Breite
mit aufzunehmen.

Fugen siehe Seite 14 - 15
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Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton

Aufbruch Leitungsbauer D — :: — Aufbruch fir endgiiltige Wiederherstellung

% : 4—’7 Schnittkante Leitungsbauer
i

0,10 m i 0,20 m

i O

S~
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*) Betondecke einschliellich der Tragschichten (auch der Frostschutzschicht)

Bild 2 — Oberbau mit Beton

Schnitte mussen fir die endgiltige Fahrbahnwiederherstellung Uber die gesamte Dicke der
gebundenen Deck- und Tragschichten durchgefiihrt werden. Die maximale Schnitttiefe betragt
0,52 m, in Abhangigkeit von der wiederherzustellenden Bauklasse.

Die Kantenldnge der verbleibenden Rest-Betonplatte muss in jeder Richtung mindestens 1,50 m
betragen. Geringere Teile oder Reststlicke missen vor der endgiiltigen Wiederherstellung beseitigt
werden.

Im von der StraBenbaufirma vorgelegten Fugenplan sind Scheinfugen (SF) darzustellen und durch die
Bauleitung der Berliner Wasserbetriebe in Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrdger zu bestatigen.

Die Fugenunterteilung der hydraulisch gebundenen Tragschichten (HGT) unter Betondecken muss
dem Fugenplan der Betondecke entsprechen.



Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton hier: Fugen, Hinweise zur endgiiltigen Wiederherstellung

Die wiederhergestellte Teil-Betonplatte und die verbleibenden Rest-Betonplatten bilden in geraden StralRenabschnitten Rechteckformen. In Bogen kdnnen
sich andere Eckformen ergeben. In der verbleibenden Rest-Betonplatte muss u. U. die Rechteckform und das Breiten-/Langenverhéltnis von > 0,4 durch die
Herstellung von Scheinfugen (SF) hergestellt werden.

Der Abstand zwischen dem Rand des Schachtdeckels und der Querfuge muss 2 1,20 m sein. Der Abstand zwischen dem Schachtdeckel und dem Fahrbahnrand
oder der Langsfuge sollte > 1,20 m sein.

Der Fugenversatz (FV) zu den Fugen der vorhandenen Betonplatten muss, unter Berlicksichtigung der Mindest-Kantenlangen der Rest-Betonplatten,
mindestens 0,60 m betragen.

Alle Fugenwinkel missen mindestens 90° betragen. Langsfugen sollten nicht in Radspuren angelegt werden.

. . >=1,20 m
Die Darstellungen fiir # +
Schachtdeckel gelten & —
sinngemiR auch fiir /'} SF N
Schieberkappen, ol d E a
Hydrantenkappen etc. @ ﬂﬂ_ Q: s =2

I Y Uyl DY e i |
4 1" !/
@ >=1,50 m >=1,50 m B
o A |
e / T>=150m & >=1,50m '>=1,50 m
FV >= 0,60m

@ — Schraubanker in den Langsfugen zwischen den Plattenstreifen:

mindestens 3 Stck je Platte (/P v v e W @:

Lage im Normalfall: 2/3 von oben

o

@ — Schraubdiibel in den Querfugen und in den Langsfugen innerhalb eines Plattenstreifens sowie in Langsfugen
zwischen den Plattenstreifen in Kreuzungsbereichen:
Randabstand 0,25 m ¢

° ’ 7 —Jzd
Diibelabstand <= 0,30 m Wm ----- 1i2d e
e A A
0,25 <=0,30xn 0,25

(o}

@ — Diubel mit Dlbelhalter in den Scheinfugen des neuen Betonfeldes:
Randabstand <= 0,25 m

Diibelabstand 0,30 m 77 j@—

Ll "~
1T

o

<=0,25 0,30 xn <=0,25
Bild 3 — Oberbau mit Beton, Hinweise
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Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus GroRsteinpflaster

Aufbruch Leitungsbauer +—— :: — Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung
I
i
Il
I «—  Aufbruchkante Leitungsbauer
I

0,20 m I
il
I
Farbanbefostigung’) | i
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*) GroB3steinpflasterdecke einschliefRlich der Tragschichten (auch der Frostschutzschicht)

Bild 4 — Oberbau mit GroBsteinpflaster

Verbleibt bei gepflasterten Fahrbahnen und Parkstreifen ein Reststreifen in einer Breite von weniger
als 0,40 m oder 1/2 Bogenbreite der Pflasterung, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.

Die hier dargestellten Randzonen gelten ausschlieBlich fiir die ungebundene Bauweise.

Bei gebundener Bauweise gelten die Aufbruchbreiten fiir die endgiiltige Wiederherstellung von
Betonfahrbahnen.

In diesem Fall sind angeschnittene Steine zu ersetzen.
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Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Kleinsteinpflaster

Aufbruch Leitungsbauer +—— :: — Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung
i
I
I
I <«—  Aufbruchkante Leitungsbauer
I
0,15 m I 0,40 m

L B

----------------------------- : : B HHH
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*) Kleinsteinpflasterdecke einschlieRlich der Tragschichten (auch der Frostschutzschicht)

Bild 5 — Oberbau mit Kleinsteinpflaster

Verbleibt bei gepflasterten Fahrbahnen und Parkstreifen ein Reststreifen in einer Breite von weniger
als 0,40 m oder 1/2 Bogenbreite der Pflasterung, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.

Die hier dargestellten Randzonen gelten ausschlieB8lich fiir die ungebundene Bauweise.

Bei gebundener Bauweise gelten die Aufbruchbreiten fiir die endgiiltige Wiederherstellung von
Betonfahrbahnen.

In diesem Fall sind angeschnittene Steine zu ersetzen.
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Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Betonverbundsteinen

Aufbruch Leitungsbauer +—— :: — Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung

. o T <«— Aufbruchkante Leitungsbauer
min. eine Steinlange o
:: min. zwei Steinlangen |

Fahrbahnbefestigung*)

i e lLll v Planum
S~ i =T Tttt
N I N
N I N
2 ‘ “ -
I L

D=(

I
I
I Steinlange [L] anhand von Beispielformen
I
i
11

*) Betonverbundsteindecke einschliellich der Tragschichten (auch der Frostschutzschicht)

Bild 6 — Oberbau mit Betonverbundsteinen

Die Steinlange [L] ist gemal Skizze festgelegt.

Verbleibt bei Betonverbundsteindecken in Fahrbahnen und Parkstreifen ein Reststreifen in einer
Breite von weniger als 0,40 m, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.
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Sonderbauweisen

Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnbeton

Bei einer Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnen aus Beton gilt der Beton als Fahrbahnbeton, wenn die
Fugen der Betonplatten (-felder) im Asphaltiiberzug ersichtlich sind. Fiir die Randzonen gelten die
Festlegungen unter Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton.

Aufbruch Leitungsbauer <+— :: — Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung
I
:: <«— Schnittkante Leitungsbauer

1 ——'I‘ ansonsten entfernen
i

I
I
I
u
I
|
|

7
i 4
I
i
I
I
1
I

Planum

Vo -

*) Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnbeton einschl. der Tragschichten

Bild 7 — Sonderbauweise, Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnbeton

Schnitte mussen fir die endgiltige Fahrbahnwiederherstellung Uber die gesamte Dicke der
Asphaltdeckschicht und der darunter befindlichen Betonschicht in einem Stiick durchgefihrt werden.

Wiederherstellung: 45 cm Schottertragschicht 0/32 aus Naturschotter oder gebrauchten Baustoffen
(nur mit schriftlicher Genehmigung der Bezirksamter von Berlin, Strallen- und Grinflaichenamt),
gebundene Schichten: 20 cm StraBenbeton mit FlieBmittel C 30/37, XM2, XF4 auf Vliesstoff;
Asphaltbinderschicht mit Haftverbund zum StraBenbeton (mit Bitumenemulsion C40BF1-S
anspritzen) in Bk100/Bk32/Bk10: 8 cm Binder; in Bk3,2/Bk1,8/Bk1,0/Bk0,3: 4 cm Binder,
Deckschicht Gussasphalt (Materialien gemaR Anlage 2a)

Die Fugen im Fahrbahnbeton sind ohne Fugenspalt und Fugenverguss herzustellen, einzumessen und
deckungsgleich in der Asphaltdeckschicht gemaR Seite 14 "Fugenherstellung Fahrbahnen aus Asphalt
und Beton" und Seite 7 "Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton hier:
Fugen, Hinweise zur endgiiltigen Wiederherstellung" auszubilden.

Il 0,20 m Restbetonplatte in jeder Richtung = 1,50 m,



Berliner Wasserbetriebe NORM fir Druckrohrnetze und das Kanalnetz  WN/Rgbl. 16:2024-03
Seite 12

Sonderbauweisen

Asphaltdeckschicht auf Unterbeton

Sind in der Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnen aus Beton kein typisches Fugenbild der Beton-
platten (-felder) ersichtlich, gilt der Beton als Tragschicht. Fir die Randzonen gelten die Festlegungen
unter Aufbruch und endgiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Asphalt.

Aufbruch Leitungsbauer <+——

[
N
i
|
.
|
0,70 m I
T
N
HEEH R r
Fahrbahnbefestigung* |:: : :
551500 I i
L~ i i
N ¥ N
AN Il . Verbleibt ein Reststreifen neben den zuriickgenommenen
/ ? gebundenen Schichten, bei Schnitttiefen bis 0,32 m, von weniger als
? g % 1,00 m bzw. bei Schnitttiefen > 0,32 m bis 0,48 m von weniger als

1,10 m Breite zum Bord, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.

Sollte zwischenzeitlich der Einbau eines provisorischen
Deckenschlusses erforderlich sein, sind nur Reststreifen neben den
zuriickgenommenen gebundenen Schichten von weniger als 0,35 m
Breite mit aufzunehmen.

N
N
N
|
N
N
N
N
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N
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*) Asphaltdeckschicht auf Unterbeton einschl. der Tragschichten
Bild 8 — Sonderbauweise, Asphaltdeckschicht auf Unterbeton

Schnitte mussen fir die endgtiltige Fahrbahnwiederherstellung tiber die gesamte Dicke der Asphalt-
deckschicht und der darunter befindlichen Betonschicht in einem Stiick durchgefiihrt werden.

Wiederherstellung: 45 cm Schottertragschicht 0/32 aus Naturschotter oder gebrauchten Baustoffen
(nur mit schriftlicher Genehmigung der Bezirksamter von Berlin, Strallen- und Grinflachenamt),
gebundene Schichten: 20 cm Unterbeton mit FlieBmittel C 20/25 auf Vliesstoff; Asphaltbinderschicht
mit Haftverbund zum Unterbeton (mit Bitumenemulsion C40BF1-S anspritzen) in Bk 100-Bk10: 8 cm
Binder, in Bk3,2-Bk0,3: 4 cm Binder

Deckschicht Gussasphalt (Materialien gemaR Anlage 2a)

Im Bestand vorhandene Fugen sind wiederherzustellen.
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Sonderbauweisen

Asphaltdeckschicht auf Natursteinpflaster, auf Packlage und anderen Unterbauten

Aufbruch Leitungsbauer <+—— :: — Aufbruch fiir endgiiltige Wiederherstellung

I
Die Asphaltdeckschicht ist durch den Leitungsbauer;;

durchzuschneiden ¥ <4—  Schnittkante Leitungsbauer
]
0,20 m bei GroRpflaster 0,40 m
—t I -
0,15 m, bei Kleinpflaster
wenn bekannt
T H

gFahrbahnbefestigung* |

—

L~ i
N I N
N I N\ Verbleibt ein Reststreifen neben den zuriickgenommenen
/ / gebundenen Schichten, bei Schnitttiefen bis 0,32 m, von weniger als
o Rohrgraben / . ceres . .
% 0 o/ 1,00 m bzw. bei Schnitttiefen > 0,32 m bis 0,48 m von weniger als

i 1,10 m Breite zum Bord, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.

i Sollte zwischenzeitlich der Einbau eines provisorischen

T Deckenschlusses erforderlich sein, sind nur Reststreifen neben den
I zuriickgenommenen gebundenen Schichten von weniger als 0,40 m

Il Breite mit aufzunehmen.
1

*) Asphaltdeckschicht auf Natursteinpflaster (z. B. GroR- oder Kleinpflaster) einschl. der Trag-
schichten

Bild 9 — Sonderbauweise, Asphaltdeckschicht auf Natursteinpflaster,
auf Packlage und anderen Unterbauten

Schnitte fir die endgliltige Fahrbahnwiederherstellung missen Uber die gesamte Dicke
(Asphaltdeckschicht und Pflasterdecke einschl. evtl. vorhandener Betontragschicht) in einem Stlick
durchgefiihrt werden.

Wiederherstellung: 45 cm Schottertragschicht 0/32 aus Naturschotter oder gebrauchten Baustoffen
(nur mit schriftlicher Genehmigung der Bezirksamter von Berlin, Straflen- und Grinflachenamt),
gebundene Schichten: 20 cm Unterbeton mit FlieBmittel C 20/25 auf Vliesstoff, Asphaltbinderschicht
mit Haftverbund zur Betontragschicht (mit Bitumenemulsion C40BF1-S anspritzen) in Bk100-Bk10: 8
cm Binder, Bk3,2-Bk0,3: 4 cm Binder,

Deckschicht Gussasphalt (Materialien gemaR Anlage 2a)
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10- 12 Der Fugenspalt von 10 mm -
ﬁ 12 mm Breite und 25 mm
N Fugenspalt Tiefe kann hergestellt
=< .
. R = _ werden durch Auf-weiten
Asphaltbauweise 10 Ezi:o;:i Voranstrich des noch warmen Asphaltes,
N RS durch maschinelles
Il - Auffrasen oder durch das
Fugenvergussmasse Einbauen von Fugenbéndern.
10- 12
. Fuj;enSpalt Der Fugenspalt ist auf 10 mm
Betonbauweise / ) 12 mm Breite und 25 mm
% Voranstrich B
Pressfuge (PF) & 7 /B \\\ Tiefe aufzufrasen.
/ N
N // NG N
L L | 5 Fugemergussmasse
10- 12
T— Die Fugenkerbe muss auf
£ y Fugenspalt >25% und <30 % der
Betonbauweise g | 4 7 5 e—~“—Voranstrich | Deckendicke eir)geschn.itten
: S| e I werden. AnschlieBend ist der
Scheinfuge (SF) 5 y Fugenver- Fugenspalt auf 10 mm-
= - ’ v ,gussmasse ugenspa . u
) (= Y , 12 mm Breite und 25 mm
- szzzoofoaodoo oo Mol Tiefe aufzufrasen.
/ § /
10- 12 Polystyrol, z. B. Styrodur
1. i oder gleichwertiges Fabrikat
Fugenspalt /' «+— Bord wird als Fugeneinlage an den
Betonbauweise o7 T ' Voranstrich Bordstein gestellt.
Randraumfuge Q //l ' Vor dem Verguss wird der
e ! :—Fugenvergussmasse Fugen-spalt auf 10 mm -
~ 7 / I 12 mm Breite und auf 25 mm
oL mEo - Styrodur Tiefe hergestellt.
Unterbeton /
Hydraulisch o
gebundene 2
Tragschicht (HGT) 5 Die Fugenkerbe muss auf
< 35 % der Deckendicke
Scheinfuge (SF) g eingekerbt oder
unter o eingeschnitten werden.
Fahrbahnbeton w
bzw.
Asphaltiberzug

Bild 10 — Fugenherstellung
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Fugenverguss in Fahrbahnen aus Asphalt und Beton

Fir das Verfilllen von Fugen auf allen Verkehrsflichen aus Beton und Asphalt ohne besondere
chemische Beanspruchung sind die Qualitatsvorschriften der TL Fug-StB 01 (FGSV 897/2) einzuhalten.
Empfohlenes Produkt: Colzumix®-Haftgrund

und

BIGUMA®-TL 82
oder gleichwertiges.
Die Verarbeitung der Fugenvergussmasse und des Haftgrundes muss nach den herstellerspezifischen
Hinweisen erfolgen.

Dazu gehort u. a. die Aufbereitung der Fugenvergussmasse mit mechanischem Riihrwerk, indirekter
Beheizung und Thermostat. Weitere Angaben liefern die technischen Merkblatter des Herstellers.

Hinweis
zu dieser Norm gehoren auch die nachfolgenden Anlagen 1-2a (Seite 16-25)

Freigabe
Digital
Digital unterschrieben
Serliner unterschrieben von ) Eva E
# Wasserbetriebe Kirsten Jorgensen B%Z'S’fer,bet,iebe von Eva Exner
Datum: 2024.03.01 Datum:
13:36:14 +01'00' 2024.03.01
14:25:10 +01'00'



Anlage 1

Regelbauweisen fiir Fahrbahnen auf F2- und F3- Untergrund/Unterbau

Tabelle 1.1 — Regelbauweisen fiir Fahrbahnen auf F2- und F3- Untergrund/Unterbau in Anlehnung an RStO 2012

(Zeile 1 bis 2)
(Dickenangabe incm; _¥Y_ E,q - Mindestwerte in MPa ?)
Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 BkO0,3
Aquivalente
10-t-Achsubergange B > 32 >10-32 >3,2-10 >1,8-3,2 >1,0-1,8 > 0,3-1,0 <0,3
in Mio.
Bauweisen mit Asphaltdecke fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund / Unterbau
Asphaltdeckschicht 4 4 % 4" 4 H 4 4 H 49
Asphaltbinderschicht 8P 8P s gb 1] 6 w 80 12 |w 65 10 |85 8
v 80 O
Asphalttragschicht v 80 18 |v 80 14 |w80 ey 10 10
1
. 53 55 59 ° >
Schottertragschicht 45 49
w 25
v 2 v 25 v 25 v 25 v 25 v 25 S, 65
N7 s N7 s N7 s N7 s N7 1 N
Bauweisen mit Betondecke fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund / Unterbau
Betondecke o YL Sy A 2 2 S e
v 80 | v 80 | v 80 .7 v 80 |7 v 80 |7 v 657
2
51 54 44
Schottertragschicht 46 47 48 49
w 25
v 25 v 25 v 25 v 25 v 25 v 25 v, 65
NV 75 NV 75 N 75 NV 75 NN 75 4 75

3 E,q nach FGSV 591

® 3 pzw. 9 cm bei Verwendung von Gussasphalt MA 8S

©) 10 cm Tragdeckschicht (statt 4 cm Asphaltdeckschicht und 8 cm Asphalttragschicht) bis zu einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung von 0,1 Mio aquivalente 10 t - Achsiibergange méglich

9T 2135

9(21119qJassep\ Jauljlag

Z)aujeURY| SEP PUN 9713UJYoLINIQ 404 INYON

€0-t20Z:9T "1984/NM



Anlage 1

Regelbauweisen fiir Fahrbahnen auf F2- und F3- Untergrund/Unterbau

Tabelle 1.1 — Regelbauweisen fiir Fahrbahnen auf F2- und F3- Untergrund/Unterbau in Anlehnung an RStO 2012
(Zeile 3 bis 3.2)

(Dickenangabe in cm; W&

Evq - Mindestwerte in MPa &)

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3
Aquivalente
10-t-Achsiibergénge | B > 32 >10-32 >3,2-10 >1,8-3,2 >1,0-1,8 > 0,3-1,0 <0,3
in Mio.
3 |Bauweisen mit vollgebundenem Oberbau fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund / Unterbau
Asphaltoberbau
Asphaltdeckschicht % 4 % 49 % 49 4 4 N ] 4
Asphaltbinderschicht gb g 8P 6 6 99
34 30 26 26 24 |y 25 * |z
Asphalttragschicht 34 v 25 v 25 N7 N
v 25 v 25 ST N2 30
v 25 N7 N2 36
>/ 46
Betonoberbau und Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel auf Planum
Betondecke . g 27 25 24
3.2 |ViieRstoff e N N
Tragschicht mit ™ \ 25 23
hydraulischem \ %5 |y 25 &' v 25 [N\
Bindemittel w 25 :\ — N7 50 N 47
Y 52

3 E, 4 nach FGSV 591

® 3 bzw. 9 cm bei Verwendung von Gussasphalt MA 8S

LT 3M3S

9(91119QJasSep\ Jaulliag

Zlaujeue) sep pun azlauayosoniqg 404 INYON

€0-720T:9T ‘|984/NM



Anlage 1

Regelbauweisen fiir Fahrbahnen auf F2- und F3- Untergrund/Unterbau

Tabelle 1.1 — Regelbauweisen fiir Fahrbahnen auf F2- und F3- Untergrund/Unterbau in Anlehnung an RStO 2012

(Dickenangabe in cm; W E,q - Mindestwerte in MPa %)

(Zeile 4 bis 4.2)

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3
Aquivalente
10-t-Achslibergénge | B > 32 >10-32 >3,2-10 >1,8-3,.2 >1,0-1,8 >0,3-1,0 <0,3
in Mio.
4 Bauweisen mit Pflasterdecke fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund / Unterbau
Betonverbundsteine und Schottertragschicht
Pflasterdecke 10 8 8
[ [ [
Bettungsschicht v 80 4 v 80 4 v 65 4
4.1 61 63 53
Schottertragschicht
w 25
w 25 v _25 0/ 4 65
715 N7 s
Natursteinpflaster und Schottertragschicht
Bauklasse BK 1,8 BK 1,0 BK 0,3
GroRpflaster Kleinpflaster GroRpflaster Kleinpflaster GroRBpflaster Kleinpflaster
Pﬂasterdeckeca_ - L L 1] 10 - - - 10 - - - 10
Loh 18w 80 3 Loh 18w 80 I 3 IOh 18w 65 3
Bettungsschicht w 80 F== 5 w 80 == 5 v 65 = 5
4.2
62 62 42 52
. 52 52
Schottertragschicht v 25 v 25
N7 N
w 25 w 25 w 25 w 25
\>>'// 75 > 75 \>>'// 75 \>>7/ 75

3 E,q nach FGSV 591

8T 135

9(91119QJasSep\ Jauljiag

Zlaujeuej sep pun aziauayosdniqg 4N} INYON

€0-720T:9T ‘|984/NM
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Anlage 1a

Oberbau mit Asphalt- oder Betondecke fiir Geh- und Radbahnen

Tabelle 1a.1 — Regelbauweisen mit Asphalt- oder Betondecke fiir Geh- und Radbahnen
in Anlehnung an RStO 2012

(Dickenangabe in cm; _¥_ E,q - Mindestwerte in MPa @

Bauweisen mit Asphaltdecke fiir Geh- und Radbahnen auf F2- und F3-Untergrund / Unterbau.
Asphalttragschicht und Schottertragschicht

1 Asphaltdeckschicht H 3
Asphalttragschicht w 40 7
Schottertragschicht 15

w 25
> 25

Bauweisen mit Betondecke fiir Geh- und Radbahnen auf F2- und F3-Untergrund / Unterbau
Betondecke und Schottertragschicht

Betondecke .
2 v 40 A 12
Schottertragschicht 13
v 25
> 25

3 E,q4 nach FGSV 591




Berliner Wasserbetriebe

Anlage 2

Tabelle 2.1 — Materialliste nach Ausfiihrungsvorschriften der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung

NORM fiir Druckrohrnetze und das Kanalnetz

und Umwelt

(Handeinbau bei genehmigungsfreien Bauvorhaben)

Material

Typbezeichnung

Asphalt

Asphalttragschicht
Fahrbahn

AC 22 TS; Ausbauasphalt mit resultierendem BM 30/45

Asphalttragschicht
Gehbahn und

AC 16 TL; Ausbauasphalt mit resultierendem BM 50/70

Radwege

Haftverbund Bitumenemulsion C 40 BF 1-S

Asphaltbinder AC 16 BS mit polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55;
Fahrbahn viskositatsverandernde Additive (Asphaltgranulat zulassig)

Asphaltbinder
Stauraumflachen
und Haltestellen-
bereiche

AC 16 BS mit polymermodifiziertem Bitumen 10/40-65;
stetig gestuft; Asphalt mit viskositatsverandernden
Additiven

Gussasphalt
Fahrbahn

MA 11 S mit Bitumen 30/45 Schichtdicke: 4 cm Decke mit
viskositatsverandernden Additiven (bei 8 cm Binder)

MA 8 S mit Bitumen 30/45 Schichtdicke: 3 cm Decke mit
viskositatsverandernden Additiven (bei 9 cm Binder)

Gussasphalt
Stauraumflachen
und Haltestellen-
bereiche

MA 11 S mit polymermodifiziertem Bitumen 10/40-65
Eindringtiefe < 1,5 mm und Zunahme der Eindringtiefe
< 0,3 mm mit viskositdtsverandernden Additiven

Gussasphalt
Gehbahn und

MA 8 N oder MA 5 N mit Bitumen 30/45

Radwege
Abstreumaterial gewaschener, entstaubter und bituminierter Edelsplitt;
Fahrbahn Kornung 2/5 mm

Abstreumaterial
Gehbahn und

gewaschener, entstaubter und bituminierter Edelsplitt;
Kérnung 1/3 mm

Radwege

viskositats- Es sind viskositatsverandernde Additive mit
verandernde Eignungsnachweis und Zulassung durch SenatStadt zu
Additive verwenden.

Dranasphalt-
tragschichten

gemald MVV-Merkblatt fir versickerungsfahige
Verkehrsflachen, Ausgabe 2013 (FGSV 947)

(fortgesetzt)

WN/Rgbl. 16:2024-03
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Tabelle 2.1 (fortgesetzt)

Material Typbezeichnung

DIN EN 206-1 und DIN 1045-2;

C30/37; F2/F3; XF4, XM2; mit FlieBmittel

Dmax 16/22/32; gebrochenes Material

StraBenbeton mit besonderen Anforderungen zur Vermeidung von Alkali-
Kieselsdure-Reaktionen (AKR)

gemal Rundschreiben BMVBS Nr. 12/2006,

Schnellbeton gemaR M BEB, Ausgabe 2009, Abs. 6.1
C20/25 mit FlieBmittel

Unterbeton gemiR DIN EN 206-1 und DIN 1045-2
Hydraulisch
gaundene Eg¥ 8/22
Tragschicht (HGT) /
Dranbetontrag- gemald Merkblatt fir Dranbetontragschichten
schichten (DBT, FGSV 827) Druckfestigkeit > 20 N/mm?
nach DIN 1013-1;
Beton ) St 37-2 nach DIN EN 10025;
Dibel auf
Dibelhalter DN 25 mm
Lange 2 500 mm
kunststoffbeschichtet
DN 20 mm
Lange 250 mm
Schraubdibel kunststoffbeschichtet
einseitiges Gewinde M20 x 35 mm
Einschlaganker M20
DN 16 mm
Lange 400 mm
Schraubanker 200 mm beschichtet
einseitiges Gewinde M16 x 30 mm
Einschlaganker M16
Vliesstoffe nach TL Beton-StB 07
Fugenin .
Asphalt Fugenverguss / nach TL Fu.g-.StB (FGSV 897/2/3) bzw. Schweizerischer
Haftgrund Normvereinigung
oder Beton

(fortgesetzt)
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Tabelle 2.1 (abgeschlossen)
Material Typbezeichnung
Schottertrag- Kérnung 0/32 mm, natlrliche Gesteinskdrnungen oder
schicht Fahrbahn gebrauchte Baustoffe (nicht in Wasserschutzgebieten)
unter Asphalt oder | gemaR TL SoB-StB 07
Beton Evd > 80 MN/m?
Tragschicht Schpttertrag- Kornung 0/32 mm, natlrliche Gesteinskdrnungen geman
ohne schicht Fahrbahn TL SoB-StB 07 o
) ) unter Evd > 80 MN/m?; Wasserdurchlassigkeitswert
Bindemittel | pfcterdecken kf > 10" m/s
Kérnung 0/32 mm, natlrliche Gesteinskdrnungen oder
Schottertrag- L .
. gebrauchte Baustoffe (nicht in Wasserschutzgebieten)
schicht Gehbahn N
und Radwege gemal TL SoB-StB 07
Evd > 40 MN/m?
Anforderungen gemaR TL Pflaster-StB (FGSV 643)
Gemisch aus Gesteinskérnungen, Bettungsmaterial
ungebundene . . .
Bauweise gemg@ 3.2,"Fugenrpaterlaul ggmal} 3.3,
jeweilige Kérnung in Abhangigkeit des vorgefundenen
Zustands
Auf die Dranbetonschicht (oder Dranasphaltschicht gem.
M VV - Merkblatt fiir versickerungsfahige
Verkehrsflachen. Ausgabe 2013 (FGSV 947) ist die
Pflasterbettung (Dicke 3-5 cm, bei GroRpflaster 4-6 cm im
verdichteten Zustand) aus wasserdurchlassigem
Feinbeton mit einer Druckfestigkeit von i. M. > 50 MN/m?
(Mittelwert Erstprifung) bzw. = 30 MN/m? (Mittelwert
Baustelle), widerstandsfiahig gegen Frost-Tau-Wechsel,
Bettungs- Haftzugfestigkeit
und Fugen- i. M. 2 1,0 MN/m? (Labor) bzw. > 0,6 MN/m? (Baustelle),
material fr Wasserdurchldssigkeit > 1*10°® m/s aufzubringen. Das
Pflaster Pflaster ist mit hydraulischem oder
gebuncllene kunststoffmodifiziertem Mortel (nur Werkmortel) mit
Bauweise einer Druckfestigkeit von i. M.
> 50 MN/m? (Erstpriifung) bzw. > 35 MN/m? (Baustelle),
widerstandsfahig gegen Frost-Tau-Wechsel,
Haftzugfestigkeit i. M. > 1,5 MN/m? (Labor) bzw.
0,8 MN/m? (Baustelle) zu verfugen. Die Fugenbreiten
betragen bei Pflaster aus Beton, Klinker und Ziegel, sowie
Naturstein mit bearbeiteten Seitenflachen
6-10 mm, bei Naturstein mit unbearbeiteten
Seitenflachen 6-15 mm. Bei hydraulisch gebundenen
Morteln darf die Einbautemperatur +5°C und bei
kunstharzgebundenen Moérteln +10°C nicht
unterschreiten.
HINWEIS: Es handelt sich hier um die Wiedergabe einer Tabelle der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung und Umwelt in der originalen Fassung. Verweise auf nicht mehr giltige
Normen, nicht langer aktuelle Werkstoffbezeichnungen usw. wurden daher nicht korrigiert.
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Anlage 2a
Tabelle 2a.1 — Materialliste Berliner Wasserbetriebe
(Handeinbau geplante MaBnahmen der Berliner Wasserbetriebe)
Material Typbezeichnung
AC 22 TS; Ausbauasphalt mit Bitumen 50/70
Asphalttragschicht fir Fahrbahnen Bk100-Bk1,8
Fahrbahn AC 22 TN; Ausbauasphalt mit Bitumen 70/100
fur Fahrbahnen Bk1,0-BkO0,3
Asphalttragschicht
Gehbahn und AC 22 TL; Ausbauasphalt mit Bitumen 70/100
Radwege
.. . gemaR Merkblatt fir versickerungsfahige
Dranasphalttragschicht Verkehrsflachen (FGSV 947)
Haftverbund Bitumenemulsion C 40 BF 1-S
AC 22 BS flir Fahrbahnen Bk100-Bk10
Asphaltbinder AC 16 BS fir Fahrbahnen Bk3,2-Bk1,8
Fahrbahn mit Bitumen 30/45 stetig gestuft; Ausbauasphalt mit
viskositdtssenkenden Additiven
Asphaltbinder AC 16 BS mit polymermodifiziertem Bitumen
Stauraumflachen und | 10/40-65; stetig gestuft; Ausbauasphalt mit
Haltestellenbereiche viskositatssenkenden Additiven
MA 11 S mit Bitumen 30/45
Schichtdicke: 4 cm Decke mit viskositdtssenkenden
Asphalt Gussasphalt Additiven (bei 8 cm Binder)

Fahrbahn

MA 8 S mit Bitumen 30/45
Schichtdicke: 3 cm Decke mit viskositdtssenkenden
Additiven (bei 9 cm Binder)

Gussasphalt
Stauraumfléachen und
Haltestellenbereiche

MA11S

mit polymermodifiziertem Bitumen 10/40-65
Eindringtiefe < 1,5 mm und Zunahme der
Eindringtiefe < 0,3 mm

mit viskositatssenkenden Additiven

Gussasphalt Gehbahn
und Radwege

MA 8 N mit Bitumen 30/45 und viskositatssenkenden
Additiven

Tragdeckschicht

AC 16 TD mit Bitumen 70/100
fur Fahrbahnen BkO,3

Abstreumaterial
Fahrbahn

gewaschener, entstaubter und bituminierter Edelsplitt;
Kérnung 2/5 mm

Abstreumaterial
Gehbahn und
Radwege

gewaschener, entstaubter und bituminierter Edelsplitt;
Kérnung 1/3 mm

(fortgesetzt)
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Tragschicht (HGT)

Material Typbezeichnung
DIN EN 206 und DIN 1045-2;
C30/37; F2/F3; XF4, XM2; mit FlieBmittel
Dmax 16/22/32; gebrochenes Material
StraBenbeton mit besonderen Anforderungen zur Vermeidung von Alkali-
Kieselsdure-Reaktionen (AKR)
gemal Rundschreiben BMVBS Nr. 12/2006,
Schnellbeton gemaR M BEB, Ausgabe 2009, Abs. 6.1
Unterbeton C20/25 mit FlieBmittel
gemal DIN EN 206 und DIN 1045-2
Hydraulisch
gaundene HGT 0/32
HGT 0/8

gemald Merkblatt fir Dranbetontragschichten

Beton E’Crsir;ﬁf;ﬁ”trag (DBT, FGSV 827)
Druckfestigkeit > 20 N/mm?
. Diibel und Diibelhalter aus glattem Rundstahl S 235 JR
Dibel auf
Diibelhalter nach DIN EN 10025-1 und -2 bzw. DIN EN 10060;
DN 25 mm, Lange >= 500 mm; kunststoffbeschichtet
siehe Pos. Diibel; aber DN 20 mm;
. Lange 250 mm; kunststoffbeschichtet
Schraubdiibel einseitiges Gewinde M20 x 35 mm
+ Einschlaganker M20
aus B500B (gerippter Stahl), DN 16 mm
Schraubanker Ldnge 400 mm, auf ca. 200 mm beschichtet
einseitiges Gewinde M16 x 30 mm
+ Einschlaganker M16
Vliesstoffe nach TL Beton-StB 07
Fugen in Fugenverguss /
Asphalt nach TL Fug-StB 01 (FGSV 897/2)
Haftgrund
oder Beton

(fortgesetzt)
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Tabelle —2a.1 (abgeschlossen)
Material Typbezeichnung

Schottertrag- Kérnung 0/32 mm, natlrliche Gesteinskdrnungen oder

schicht Fahrbahn | gebrauchte Baustoffe (nicht in Wasserschutzgebieten)

unter Asphalt gemal TL SoB-StB 07

oder Beton Evd > 80 MN/m?

Schottertrag- Kornung 0/32 mm, natlrliche Gesteinskérnungen geman
ungebundene | schicht Fahrbahn | TL SoB-StB 07
Tragschicht unter Evd > 80 MN/m?; Wasserdurchlassigkeitswert

Pflasterdecken kf>10° m/s

Kornung 0/32 mm, natlirliche Gesteinskérnungen oder
gebrauchte Baustoffe (nicht in Wasserschutzgebieten)
gemal TL SoB-StB 07

Evd > 40 MN/m?

Anforderungen gemaR TL Pflaster-StB (FGSV 643)

Gemisch aus Gesteinskérnungen, Bettungsmaterial gemaf
3.2, Fugenmaterial gemaR 3.3

jeweilige Kérnung in Abhangigkeit des vorgefundenen
Zustands

Schottertrag-
schicht Gehbahn
und Radwege

ungebundene
Bauweise

Auf die Dranbetonschicht (oder Dranasphaltschicht gem.
M VV - Merkblatt fir versickerungsfahige Verkehrsflachen.
Ausgabe 2013 (FGSV 947) ist die Pflasterbettung (Dicke 3-5
cm, bei GroRpflaster 4-6 cm im verdichteten Zustand) aus
wasserdurchldssigem Feinbeton mit einer Druckfestigkeit
von i. M. 250 MN/m? (Mittelwert Erstprifung) bzw. > 30
MN/m? (Mittelwert Baustelle), widerstandsfahig gegen
Frost-Tau-Wechsel, Haftzugfestigkeit i. M. > 1,0 MN/m?
(Labor) bzw.

> 0,6 MN/m? (Baustelle), Wasserdurchl&ssigkeit

> 1*10° m/s aufzubringen. Das Pflaster ist mit
hydraulischem oder kunststoffmodifiziertem Mortel (nur
Werkmortel) mit einer Druckfestigkeit von i. M. > 50
MN/m? (Erstpriifung) bzw. = 35 MN/m? (Baustelle),
widerstandsfahig gegen Frost-Tau-Wechsel,
Haftzugfestigkeit i. M. > 1,5 MN/m? (Labor) bzw. 0,8
MN/m? (Baustelle) zu verfugen. Die Fugenbreiten betragen
bei Pflaster aus Beton, Klinker und Ziegel, sowie Naturstein
mit bearbeiteten Seitenflachen 6-10 mm, bei Naturstein
mit unbearbeiteten Seitenflaichen 6-15 mm. Bei
hydraulisch gebundenen Mérteln darf die
Einbautemperatur +5°C und bei kunstharzgebundenen
Morteln +10°C nicht unterschreiten.

Bettungs-
material flr
Pflaster
gebundene
Bauweise
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